REDEGOJRELSE

HCLJ530-000109 Handelse

Luftfartej: Discus CS Registrering: OY-XSU

Motor: Ingen Flyvning: Privatflyvning, VFR
Besatning: 1 — ingen tilskadekomst Passagerer: Ingen

Sted: Sveeveflyvecenter Arnborg Dato og tidspunkt: ~ 20.05.2011 kI.1501 UTC

Luftfartsenheden i Havarikommissionen fik meddelesen om haendelsen fra Dansk Svaeveflyver Union den
23. maj 2011 kl. 1010 UTC.
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Faktuelle oplysninger

Flyvningens forlgb

Handelsen indtraf i forbindelse med et flysleeb fra Svaeveflyvecenter Arnborg. Efter at havde udfart dagligt
tilsyn, herunder rorkontrol, blev flyet trukket til startposition. Far starten pa flyslaebet blev rorfunktionerne
kontrolleret igen, uden anmaerkninger.

Under den indledende fase af flyslabet - i ca. 100 meters hgjde - bemarkede piloten at kreengeroret
(aileron) til hgjre gav kraftig modstand, og at flyet ikke reagerede, men forblev i vandret flyveposition. P&
grund af den lave hgjde valgte piloten at fortsatte flyslabet.

I ca. 400 meters hgjde koblede piloten sveeveflyet fra sleebeflyet i en termikboble, og fortsatte i en venstre
stigning. Under stigningen udfarte piloten kontrol af styrepindens bevagelighed. Det var ikke muligt for
piloten at fgre styrepinden til hgjre for neutral position. Herefter indledte piloten en venstre kurve med svag
kraengning tilbage til Sveeveflyvecenter Arnborg hvor landing pa bane 27 blev foretaget uden at yderligere
hendelser indtraf.

Handelsen indtraf i dagslys under visuelle meteorologiske vejrforhold (VMC).

Undersggelse

Havarikommissionen foretog efterfalgende en undersggelse af flyet. Undersaggelsen af roret og dens
funktioner blev foretaget uden at det gav anledning til bemarkninger.

I cockpittet blev der observeret at manchetten omkring styrepinden ikke var monteret korrekt oppe omkring
styrepinden. Der blev ligeledes observeret et hul i manchetten ved styrepindens hgjre side. Handtaget til
siderorets pedalindstilling var ikke blevet trukket tilbage til sit wirestyr (normal position efter justering),
men hang frit i wiren, se figur 1. Omkring hullet i manchetten sas tydlige slitage spor. Hullet i manchetten
passede med handtagets udformning, fig. 2.
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Pladsen omkring det lgse handtag var begraenset dels af pilotens ben (knz) og dels af flyets struktur.
Undersggelsen viste at det var naturligt at lzegge det lgse handtag pa manchetten, og at det lgse handtag let
kunne komme til at ligge sadan at den ene side af handtaget kunne glide ned i hullet. Med handtaget nede i
hullet var det ikke muligt at beveege styrepinden til hgjre, se figur 3 og 4.

Det var ogsa muligt at blokere styrepindens bevegelighed til hgjre uden at handtaget ngdvendigvis var
gledet ned i hullet, se fig. 5. Som det ses af fig. 5 er handtaget delvist skjult.
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Styrepind. Manchet.  Slitage (hul). Wirestyr.  Pedalindstillingshandtag.

Fig. 1
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Fig. 2:

Slitage hul i manchetten.
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Fig. 3:

Den ene side af handtaget passer i hullet i manchetten.

Side 3 af 6



Fig. 4:

Bemark pladsen omkring styrepinden, med pilot i sedet.

Fig. 5:

Handtaget delvist skjult i manchetten. Ved pilen ses wirestyret.
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Arsagen til at handtaget hang frit i wiren, var en gdelagte fjeder til siderorets pedalindstilling. Fjederens
formal var at treekke handtaget pa plads ind i dets wirestyr efter justering af lngden til pedalerne, fig. 5.
Fjederen var monteret ude ved pedalerne, se figur 6.

Flyet havde faet udfert sit arlige tilsyn 29 dage (21. april 2011) for heendelsestidspunktet. Fra dette
tidspunkt til haendelsestidspunktet (20.maj 2011), havde flyet flgjet i 8 dage og udfgrt 9 starter med
skiftende piloter. Der var ingen anmaerkninger i flyets logbog.

Fig. 6:

Den gdelagte fjeder for
handtagets tilbagetraeknings
mekanisme.

Fjederen var lokaliseret i
neesesektionen i flyet bag
siderorspedalerne.
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Havarikommissionens vurderinger

Det er Havarikommissionens vurdering at handtaget under flyvningen var kommet i klemme mellem
styrepinden og den omliggende struktur med det resultat at det ikke var muligt at bevaege styrepinden til
hgjre.

Pa grund af at manchetten ikke sad korrekt oppe omkring styrepinden, dannede den en lomme. Det var
derfor helt naturligt at placere det lgstsiddende handtag i manchetten under flyvning hvis det ikke var fort
tilbage til dets wirestyr.

Havarikommissionen vurderer at fejlen med den gdelagte fjeder ikke var pludselig opstaet. Dette begrundes
i at slitagens omfang (nedslidning af manchetten) ma veere sket over tid, og ikke som fglge af at flyet har
veeret brugt i 8 dage og udfert 9 starter efter det arlige tilsyn.

Havarikommissionen vurderer derfor at savel far som efter det arlige tilsyn var det lgse handtag blevet
ignoreret og placeret pa/ved manchetten under flyvning. Der var ikke i flyets journal gjort opmaerksom pa
det lgstsiddende handtag, eller at manchetten var slidt og ikke sad korrekt.

Det kan anbefales at skrive fejl og/eller mangler ind i flyets journal. Hellere en gang for meget end en gang
for lidt.
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Denne handelse viser med alt tydelighed at selv sma mindre fejl/mangler som bliver vurderet som vaerende
uden betydning, kan udvikle sig og fa alvorlige konsekvenser.

Det er Havarikommissionens vurdering at haendelsen kunne havde veeret undgaet. Et handtag der ikke

sidder pa sin normale plads, bar altid skeerpe pilotens opmarksomhed. | dette tilfelde burde det have varet
konstateret allerede da tilbagetraekningsfjederen til pedalindstillingshandtaget svigtede.
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