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Nyhedsbrev fra Sikkerhedsudvalget

Juli 2019
Sikkerhedsudvalget i DSvU har haft en travl start pa 2019.

| forbindelse med DSvU’s nye sikkerheds-styrings-system — SMS - har vi besggt Trafik- Bygge- og Bolig-
styrelsen (TBST), Havarikommissionen (HCLJ) og leegehelikopterne i Danmark. Samtidig er der lavet en
elektronisk indrapporteringside, hvor haendelser og tildragelser kan blive fortalt.

| forbindelse med SMS og indrapporteringerne fokuserer sikkerhedsudvalget pa, at vi skal hjzelpe hinan-
den pa tveers af klubberne med at spille hinanden gode for at @ge sikkerheden i vores dejlige sport og
hobby. Hver klub har glimrende styr pa sikkerheden og vi vil gerne have jeres lgsninger pa en haendelse i
jeres klubber, sa den kan blive fortalt videre til de andre klubber.

Vi har opdateret UHB 803 og UHB 804. Her er det beskrevet, hvad vi skal indberette til hhv. TBST og
HCLJ. Ved indrapportering af havarier og alvorlige haendelser til HCLJ skal vi huske pd, at selvom vi har
indberetningspligt, s& har HCLJ ikke undersggelsespligt. De skal kun undersgge en haendelse eller et
havari, hvis de vurderer de kan leere noget af heendelsen.

Her er forskellen pa det gnske, som vi har i DSvU. Vi vil groft sagt undersgge alle haendelser for at gge
den gensidige leering klubberne i mellem.

Du finder linket til indrapportering her https:/medlem.dsvu.dk klik pa Safety Management SMS.

DM i svaeveflyvning
30. maj - 9. juni 2019

Kommende begivenheder

m HB-made - GoTo Meetings
25  25. mai 2019 19:00 - 21:00

Oprindeligt ville vi lave indrapporteringerne helt anonyme. Vi har dog praesenteret skemaet for klubber-
nes instruktarer, de vil gerne have, at vi far en mulighed for, at der kan saettes navn pa skemaet, sa Pilo-
ten kan blive spurgt af enten klubbens instruktarer eller af sikkerhedsudvalget.

Derfor kan du skrive dit navn i feltet for stedet, hvor haendelsen skete, men det er ikke et krav.

Det eneste obligatoriske felt, du skal udfylde, er feltet at du ikke er en robot. Alle andre felter er
frivillige. Hvis det f.eks. er en fejl ved vedligeholdelsen, som du vil berette om, s& skal du ikke udfylde
felterne om din flyvemaessige erfaring. De fleste felter skal udfyldes, hvis det er en instrukter, der uddan-
ner en solo-pilot.

| seesonstarten 2019 har vi veeret forskanet for alvorlige uheld. (Laes: vi har vaeret dygtige).

Der har veeret det, der kan betegnes som mere eller mindre arbejdsskader, men der har dog veeret et par
alvorlige heendelser:
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Vi har haft et alvorligt havari med en Nimbus 4M. Heldigvis fik piloten ikke alvorlige skader, men
flyet fik store skader. Det var en afbrudt selvstart, hvor motoren hostede, og starten blev afbrudt i
lav hgjde. | forbindelse med at luftboremserne blev abnet gik flapsene i negativ stilling, og flyet blev
sat hardt. Vi afventer en rapport fra HCLJ.

Vi har haft et havari, hvor hood’en sprang op pa en Puchacz under flyvning. Hood’en blev knust,
og Vi blev pga. pilotens gode flyvning forskanet for et alvorligt havari. Der er sendt en havarirap-

port til HCLJ, hvor den i gjeblikket bliver behandlet. Det er klubbens vurdering, at hood’ens 13s er
blevet slidt. Check lasemekanismen pa hooden pa jeres Puchacz.

Vi har haft et tilfeelde, hvor en af forsvarets Merlin-helikoptere var ved at overflyve en flyveplads,
mens et sveevefly lavede en spilstart. Helikopteren foretog en undvigemangvre, mens sveeveflyet
afbrgd starten. Den sag er ogsa indrapporteret til HCLJ. HCLJ har lukket sagen pga. at hverken
sveevefly eller helikopter kunne ses pa en radar.

Vi har haft et tilfeelde med en skade i forbindelse med en udelanding. Tippen ramte en lille sten,
og vingen fik gelcoat skader. Selv en velgennemfgrt udelanding kan medfgre en lille skade. Det er
desveerre en uundgaelig skade.

Vi har haft et tilfeelde, hvor en DG-300’s kraengeror forekom treege, da den stod pa jorden. Flyet
har vaeret sendt til Dan-Glide for reparation. Vi venter pa svar, sa kan se, hvad arsagen var.

Vi har haft tre tilfaelde fra samme klub, hvor det er blevet landet med hjulet inde. Husk at treene
cockpitcheck i forbindelse med landingerne.

Vi har haft tre tilfeelde af @delagte hood’er/beslag. Her var arsagen, at hood’erne er blzest af i kraf-
tig vind.

Vi har haft et tilfeelde med et forfang, der er faldet ned pa en nabos mark i forbindelse med et
knaekket spraengstykke. Husk at checke jeres spreengstykker ved det daglige syn af spillet. Vi skal
ogsa passe pa ikke at skade tredjemand.

Vi har haft et tilfeelde med en afbrudt start med en Arcus M. Her var arsagen en uteethed ved mo-

torens fuel control injection unit. Husk at vore selvstartende fly har en kompleks motorkonstrukti-
on.

Vi har haft et tilfeelde med et turbo-sveevefly, hvor turboen ikke ville levere den normale treekkraft.
Her var det en toppakning, der var uteet. Husk du skal indrapportere alle tilfaelde, hvor en turbo-
motor ikke vil starte normalt. Vi har haft mange havarier pga. at turbo-flyenes motorer ikke vil star-
te. Mange af uheldene ville kunne vaeret undgaet, hvis vi havde mere viden om, hvorfor motorerne
ikke vil starte. | Tyskland har myndighederne faet gjnene op for den noget lave kvalitet af vore
hjemhentningsmotorer.

Vi har haft et tilfeelde, hvor en Astir CS blev forberedt til salg. | den forbindelse blev der opdaget
en revne i et spant. En klassisk Astir-fejl. Husk at Astir'er og visse LS-fly, der har haft en hard lan-
ding, kan have revner i spanter fsva. Astirer og lgse spanter fsva. LS fly.

Der har veeret et tilfaelde med et fly, hvor der er foretaget en spilstart i neesekoblingen. Det kan po-
tentielt veere farligt, for der er ingen automatisk udlgsning i naesekoblingerne. Dette er tidligere
ogsa sket med ASK 21 og ASK 23. Hvis der foretages en spilstart med brug af naesekoblingen,
skal dette ogsa indrapporteres.

Der har veeret minimum tre tilfeelde af ulovlig indtreengning i kontrolleret luftrum eller forkert kom-
munikation med Naviair flyveledelser. | alle tilfeelde burde der veere foretaget indrapporteringer til
DSvU/TBST.



Som naevnt tidligere:

Vi har lavet et rapporteringsskema pa DSvU’s hjemmeside, sa hvis | har haft heendelser, som | endnu
ikke har indrapporteret i ar, sa vil vi rigtigt gerne, at | laver rapporten.

Skulle der veere sager, som Sikkerhedsudvalget har brug for at drafte med TBST, vil vi drgfte sagen med
jer inden en sadan kontakt.

At eventuelle tidsfrister ikke er overholdt er ligegyldigt. Det er mere vigtigt, at vi far informationerne, sa vi
kan fa en leering af begivenhederne.

Hvad skal du indrapportere?
Nedenstaende er et uddrag af UHB 803.

2.0. Heendelser

2.1. Flyveoperationer

a. Utilsigtet tab af kontrol

b. En begivenhed hvor en sveeveflyvepilot ikke kunne frikoble startwiren eller slaebetov og der-
for matte anvende nadprocedurer for at gennemfare frikoblingen.

c. Frikobling af startwire eller sleebetov, som har eller kunne have bragt sveeveflyet, de om-
bordvaerende eller enhver anden person i fare.

d. Motorsvigt under start, hvis der er tale om et motorsvaevefly

e. En flyvning der er foretaget med et sveevefly, der ikke var luftdygtigt, eller for hvilket en
ufuldsteendig flyveforberedelse har eller kunne have bragt sveeveflyet, de ombordveerende
eller enhver anden person i fare

2.2. Tekniske begivenheder
a. Unormalt kraftige vibrationer (f.eks. vibrationer i kreenge- eller hgjderor eller i en propel).
b. Styregrej, der ikke fungerer korrekt eller er koblet fra
c. Svigt eller signifikant forringelse af sveeveflyets konstruktion
d. Tab af enhver del af svaeveflyets struktur eller indretninger under flyvningen.

2.3. Interaktion med ANS (luftfartstienester) og ATM (lufttrafikstyring)

a. Interaktion med luftfartstjenester (f.eks. ydelse af forkerte tjenester, afgivelse af modstriden-
de meddelelser eller afvigelse fra klarering), som har eller kunne have bragt sveeveflyet, de
ombordveerende eller enhver anden person i fare

b. Uautoriseret indtreengen i reguleret luftrum.

2.4. Ngdsituationer og andre kritiske situationer

Enhver begivenhed, der medfgrer et ngdopkald

Enhver situation, hvor sikkert landingsomrade ikke er til radighed

Brand, eksplosion, rgg, giftige gasser eller dampe i sveeveflyet

Uarbejdsdygtighed hos pilot, der har ledt til, at vedkommende ikke er i stand til at udfare no-
gen som helst opgave.
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2.5. Det ydre miljg og meteorologi
a. En kollision pa jorden eller i luften med et Iuftfartgj, terreen eller en hindring (1)
b. En neer-kollision pa jorden eller i luften med et luftfartgj, terraen eller en hindring (1), som
nagdvendigger en undvigemangvre for at undga sammenstad
c. Anslag mod svaeveflyet med skydevaben, fyrveerkeri, flyvende drager, laserlys, kraftige lase-
re, flernstyrede luftfartgjssystemer (RPAS), modelfly eller lignende
d. Lynnedslag, som beskadiger sveeveflyet.




Tildragelse

Begrebet tildragelse er en i DSvU intern beskrivelse af en skade pa et fly, som ikke opstar i forbin-
delse med flyvning. Det kan for eksempel veere under vejtransport, en hangarskade, under samling
eller under transport til flyvefeltet, eller evt. en skade, der opstar under taxi med motorsvaevefly, hvor
hensigten hermed ikke har veeret at foretage en flyvning.

Tildragelser og haendelser skal ikke anmeldes til Havarikommissionen. De anmeldes til DSvU pa

https://medlem.dsvu.dk/Flysik-udvalg/Safety-Management-System-SMS/menu-id-1313

Venlig hilsen
SIKKERHEDSUDVALGET

Per Kragsg
Udvalgsformand


https://medlem.dsvu.dk/Flysik-udvalg/Safety-Management-System-SMS/menu-id-1313

