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FORORD

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uafhangig statslig
organisation der har til formal at undersgge havarier, ulykker og haendelser inden for luftfart og
jernbane.

Havarikommissionen undersgger flyvehavarier og alvorlige flyvehandelser med henblik pa at
forebygge sadanne. Undersggelserne omfatter civile luftfartajer over eller pa dansk territorium samt
uden for dansk territorium, hvor dansk registrerede civile luftfartgjer er involveret, med mindre det
med fremmed stat er aftalt at denne foretager undersggelsen.

I overensstemmelse med lov om luftfart afspejler denne redeggarelse Havarikommissionens tekniske og
operative vurdering af det indtrufnes omstendigheder, dets arsager og konsekvenser.

Undersggelserne har alene et flyvesikkerhedsmassigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld
eller ansvar. Derfor kan enhver brug af denne redegarelse til andre formal end at forebygge fremtidige

flyvehavarier og alvorlige flyvehandelser fare til fejlagtige eller misvisende fortolkninger.

Eftertryk med kildeangivelse ma offentliggares uden sarskilt tilladelse.
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Generelt

HCLJ sagsnummer:
UTC dato:

UTC tid:
Begivenhed:

Sted:

Personskade:

Fly

Registrering:
Flytype:
Flyveregler:
Operationstype:
Flyvefase:
Flykategori:

Sidste afgangssted:

Planlagt landingssted:

Skade pa fly:
Motortype:

SYNOPSIS

Notifikation

Alle tidsangivelser er UTC.

REDEGYRELSE

HCLJ530-2014-42
12-07-2014

10:00

Accident

Ved Slaglille sveeveflyveplads
None

OY-FXE

SCHEMPP HIRTH DUO DISCUS-T

Visual Flight Rules (VFR)

General Aviation Pleasure Local

Landing

Fixed wing Glider Glider - powered - powerplant retractable
Denmark Slaglille svaeveflyveplads

Denmark Slaglille sveeveflyveplads

Substantial

SOLO 2350

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog meddelelse fra Dansk Sveeveflyver Union (DSvU)
om havariet d. 12-07-2014 kl. 10:15.

Trafikstyrelsen (TS) blev notificeret om havariet af Havarikommissionen d. 15-07-2014. kI 10:11.

The European Aviation Safety Agency (EASA), the Directorate-General for Mobility and Transport
(DG MOVE) og the Czech Republic Air Accidents Investigation Institute blev notificeret om havariet

d. 10-05-2015.
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FAKTUELLE OPLYSNINGER

Flyvningens forlgb

Flyvningen, hvorunder havariet indtraf, var en VFR turflyvning, hvor piloten sad i forsaedet, og en
passager sad i bagsadet.

Efter en normal spilstart sggte piloten termik i omradet, men fandt ingen termik.

Piloten drejede derefter svaveflyet ind pa hgjre medvindsben til bane 08, hvor piloten udfeldede
motoren og forsggte at starte denne uden at det lykkedes. Mens piloten koncentrerede sig om at fa
motoren til at starte, fortsatte svaeveflyet mod vest forbi indflyvningspunktet til finale bane 08.

Piloten drejede herefter i ca. 80 meters hgjde til hgjre tilbage mod bane 08 i et forsgg pa at na banen.

Inden sveaeveflyet med udfaeldet motor ndede frem til banen, ramte det et levende hegn, der afgransede
naboarealet til flyvepladsen, og svaeveflyet havarede.

Havariet indtraf i dagslys under visuelle vejrforhold (VMC)

Tilskadekomst af personer

Tilskadekomst Besetning Passagerer Andre
Omkomne
Alvorlig
Mindre / ingen 0/1 1/0
Skader pa flyet

Svaeveflyet blev vaesentligt beskadiget.

Oplysninger om personel
Piloten - mand 69 ar - var indehaver af et gyldigt S - certifikat udstedt farste gang d. 16-09-1998.
Den helbredsmassige godkendelse var gyldig til d. 16-03-2015.

Seneste periodiske flyvetraening (PFT) blev afholdt d. 12-04-2014.
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Flyvetidsopgarelse

Tid / starter Sidste 24 timer  Sidste 30 dage  Sidste 90 dage  Sidste 12 mdr. Total
Alle typer 0:10/1 2:60/2 7:30/5 11:47/12 451:38
Denne type 0:10/1 0:10/1 6:35/11 13:38/27 51:12

Ifalge DSVU’ s treeningsharometer var piloten i grant omrade for starter pa denne motorsvaveflytype
og i mellem det gule og rade omrade for flyvetimer pa samme type.

DANSK SVAVEFLYVER UNION @

SIKKER FLYVNING

HVORDAN ER MIN TRAENINGSTILSTAND ??

o e g e e K
TRANINGSBAROMETER
STARTER TIMER
' GRONT OMRADE
VEJLEDNING:
MEN PAS PA I!
27 Starter ;i_'ﬂ_%'l TILST Erfaringer viser, at jo mere riening, des
-—w mere elementasre bliver dine fejl 1!

Afsal opnaede antal timer 0g

starter for de sidsto 12 manoeder pa - snydt i indflywning
barometrets skalaer, - diriigt cockpitcheck
Afims herefter det rad der ganider - lkke samiet fy

for den farve, der er midt imeliem - uforbered! i afbruck start

start- og timetal
HUSK:
Tyngdekraften virker ogsé ps dig 1!
HYAD MED ERFARING 2
Ra s 2 i il
Al din erfaring udgor din totale
B e mon
TRENI TILSTANDEN 15 20 Pas pa ved sarige forhold. Det kan vasre
r vi 1 anden plads, ikke fortrolig med fiytype elier
startmelode, afbrudt star
Vis skaerpet opmaerksomhed |
VANSKELIGE % VANSKELIGE VEJRFORHOLD
R : : 10 kR
egnbyger .
Vind over 15 knob RODT OMRADE 13:38 timer
Sidevind ved start / landing DUERRUSTEN !

Du kan ikke klare anden flyveplads, fiytype
eller startmetode

? 5
Hvis
(ARE YOU FIT FOR det er mere end 3 maneder siden du har
FLYING) tiojet eller
Hvis
ROD - UL - GRON ? QJMVANSKEUGE VEJRFORHOLD

KONTAKT INSTRUKTER !

92700/ 1M
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Oplysninger om flyet

Det farste Duo Discus blev produceret i 1993. Flytypen produceres stadig pa fabrikken i Orlican i
Tjekkiet. Det havde et vingefang pa 20 meter, fordelt over fire sektioner, som bgjede svagt fremad, sa
at den bagerste pilot sad naer flyets tyngdepunkt. Dets glidetal blev malt til 44:1.

Der fandtes en variant med udfeeldelig 'turbo’ totaktsmotor. | tilfeelde af at motoren var udfeeldet, uden
at kunne starte under flyvning, ville glidetallet falde markant.

Motorens primaere funktion var en hjalp til at flyve fra ingen termik (dead air) til termik-omrader eller
som hjelp til at flyve tilbage til en landingsplads og derved undga en udelanding.

Mere end 500 Duo'er blev fremstillet frem til august 2007.

OY-FXE havde en udfzldelig totaktsmotor, som var placeret i en motorbrand i sveeveflyets krop bag
cockpittet.

Motoren udfeeldede ved aktivering af en kontakt i cockpittet, som startede en spindeldrejet elmotor i
motorbrgnden. Nar motoren var fuldt udfaldet, foldede propellerbladene sig ud.

Luftstremmene omkring motoren fik propellen til at rotere (vindmglleeffekt), og motoren startede
automatisk, nar teendingskontakten blev aktiveret af piloten. Udfeeldning af motoren skulle ske med en
flyvehastighed pa 100 — 110 kilometer i timen (km/t), og opstart af motoren skulle ske med en
flyvehastighed pa 120 — 130 km/t.

SCHEMPP HIRTH DUO DISCUS T
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Meteorologiske oplysninger

Vejrforholdene pa havaritidspunktet blev af piloten angivet som en svag vind fra nordgst, ingen
turbulens, og en sigtbarhed pa mere end 10 kilometer og en temperatur pa 23° C.

Oplysninger om Slaglille sveeveflyveplads

Slaglille svaeveflyveplads var en greesbane med baneretningerne 08-26. Banen var 960 meter lang og
125 meter bred. Vest for bane 08 var der et levende hegn og traeer med treetoppe op til ca. 7 meters
hgjde.

Vrag og havaristed

Ved kollisionen med det levende hegn, separerede begge vinger delvist ved vingeroden.

Halestrukturen (empennage) omkring omradet ved registreringsbogstaverne var brudt op med flere
store revner.

Motoren var i udfeeldet position, og propeller - bladene var beskadigede som fglge af havariet.

Cockpittet var delvist intakt og uden stgrre skader.

Havaristed

%
fqﬁ.‘u“g e PEre
VL:J.-—-..,, —— i r

Midtsjallands Svasveflyvei

¥ )
. |
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Motor med ud /indfaeldningssystem

\

Motorbrend
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SUPPLERENDE OPLYSNING

I henhold til Unionshandbogens (UHB) omskolingsprogram, hvor svaveflypiloter bliver trenet til
motorsvaevefly (klapmotor) skal der bl.a. traenes starter, landinger, motorstart og — standsning i luften.

Traening i landinger med udfaeldet motor blev udfert med luftbremser halvt ude for at simulere
luftmodstanden med udfaeldet motor, for bl.a. derved at undga den ekstra belastning pa
svaeveflystrukturen som opstod ved landinger med udfaldet motor.

Piloten havde traenet landinger ved sin omskoling til motorsveevefly ved brug af halvt udfaeldede
luftbremser for at simulere udfaldet stoppet motor.

Minimum motorstarthgjde var pa denne type fastsat til ca. 500 meter, og hvis motoren ikke startede
efter et par startforsgg, skulle pilotens fokus flyttes over til landingsproceduren uden hensyn til
stillingen af motoren.

Lokalt i Slaglille svaeeveflyveklub havde man vedtaget at motoren ikke matte udfaeldes under 300
meters hgjde. Hvis man efter spilstart og pa medvindsbenet udfeldede motoren, matte der kun gares et
motorstartforsag, hvorefter piloten skulle have fuldt fokus pa landingsproceduren og derved sikre en
landing pa landingsbanen.

Dette betad, at piloten ikke skulle bruge tid pa indfeeldning af motoren, men udelukkende koncentrere
sig om landingsproceduren som var det et svaevefly.

ANALYSE

Under forsggene pa at starte motoren var piloten ikke opmarksom pa at vaere kommet leengere vaek fra
indflyvningspunktet end forventet. Flyvehgjden var ca. 80 meter, hvorved det var marginalt at na
tilbage til bane 08.

Treeningsbarometeret viste at antallet af pilotens flyvertimer var mellem gult og redt omrade, hvilket
indikerede, at pilotens flyvetid var tet pa et” rustent” niveau. Denne treningstilstand kan have sanket

pilotens stressteerskel, da motoren ikke startede.

Da motoren ikke var indfeeldet, egede det svaeveflyets luftmodstand, hvilket reducerede svaeveflyets
glidetal markant.
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KONKLUSION

Det er Havarikommissionens vurdering, at pilotens fokus pa at starte motoren og derved ikke fglge
indflyvningsprofilen fra indflyvningspunktet til finale bane 08 medfarte, at distancen til bane 08 har
veeret for stor i forhold til svaeveflyets flyvehgjde og aktuelle glidetal.

Det er ogsa Havarikommissionens vurdering at piloten sandsynligvis var fast besluttet (target
fascination) pa at na ind til landing pa bane 08 og derved ikke overvejede en udelanding i terreennet.
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